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kronológifia

Az autőbuszjáratok l.
(1 929-1 969)

A Helytörténeti Érrcsítő 1ggg/3. sztimtÍban taltÍIható az újpesti tórscskocsi, lóvasút és

villomosvasút forgalmúban történt vtÍltoztÍsok itlőrendi ö,sszeúIlít(Ísa. Ílnnek folyÍattÍsitt képezi e

kronolt5gia, amely most a helyi autóbusz-közlekeelés történetének részét, az litvonalak nódosuldsaÍ.t

tartalmazza.
Az 1929. esztenclővel kezdődő, s napjainkig tartó itlőszakot felöIelő anyagot technikai, illetve

terjeclelmi okok miatt ketté kellett bontani, így most csak 1969-ig követhetjük nyomon az

eseményeket. A vóltozósok szemléItetésére sztűmos térképvttzlat késziilt. Ezeken látható üz egJ)es

jdratok újpesti útvonala, melyre egyébként a szövegben részletesen nem tértem ki. A különbijző

clátumok mindig csak az események kezdeti itlőponÍjtÍÍ jetölik, a végrÍIlontcisokat gltihúztÍssttl jelöItenn

meg.
Ez a szelet t}jpest tömegközlekedésének múttjtibót reményeim szerint hasznos adulék lehet a

helység úItatrúnos történetével foglulkozó kutatók és érclektőtlők számtirc. A dátumok pontositásu és

az újabb adalékok felclerítése uttín olvasmdnyosabb formtÍban, tanulmúnyként is taldlkozhat e

témóval a kedves olvasó.

I929.ben Újpest város vezetősége megkeresi

a fővárost, hogy a Székesfővárosi Autóbusz

Üzemmel (SZAÜ) indíttasson buszjáratot e

te lepü lésre  i s .  Éppen j ókor ,  mer t  a  SZAU

há|őzatbővítés céli ából Budapest kornyékét

amúgy is be kívánja kapcsolni  a.rendszeres

autóbusz-közlekedésbe. Ekkoriban Ujpesten kb.

30 taxi. valamint a Budapesti SzékesÍővárosi

K.ozlekedési Rt. (BSZKRT) által üzemeltetett

v i l larnosjáratok á l inak aZ utazőkozönség

renc1elkezésére.
A SZAÜ szakemberei - több más tervezett

járat mel lett  -  aZ Angyalfo ldre, és tovább

Ú;pes t re  vezetó  autóbusz  útvona lá t  meg-

vizsgálják, és megállapítják alkalmasságát a

nagyclbb méretŰr járművek közlekedésére. Íg1, a

20.asje1ű vonalat az István utca és ArénL(Dózsa

QvtirgL) Út kereseteződésétől egyelőre csak

AngyalÍöldig, az Agyag utcáig 1929. augusztus

I7.én inclítják meg. A kocsik a Városligeten, a

Hermina úton (nem sokkal később min.az Aréna

úton). a Vágány utcán és a Szent I'ászló úton

haladnak keresztül.

Ezze| azonban az újpesti autóbrrszkérdés nem

oldódik meg. Az illetékes hatóságcrk köz1i Úrjabb

leve lezéseknek és tárgya lásoknak hamarosaf i

meg lesz az eredniénye: t ) jpest  i s  kap busz-

járatot.

Járművek hiányában a SZAÜ ezerr környéki

vona i á t  egye l ő re  a  B  udapes t i  Au t ób t r s z

Kozlekeclési Rt.-nek (BART) adja bérbe, mely az

üzemet saját kocsijaival tartja |enn.

*A szerző helytörténeti, közIekedéstörÍéneÍi kutató.
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$Z% Aeecmbcrjl
Meginclul a fbrgalom az angyalföldi Agyag

(pp t máqylrÍgaIót U I p e s t b el terü l e té i g hal adó
26-os iáraton. Ez az első menetrend szerinti helyi
autóbuszjárat Újpesten. Atszállni a pesti István út
és Aróna (Dózsa György) ut ta|á|kozásáig haladó
20-as viszonylatra az Agyagutcáná| lehet.

Éro- lenruar!
A gyenge forga lmú 26-os t  és a  20-as t

összevonják. Utóbbi járxta| már átszá|lás nélkül
|ehet az újpesti Szent István .érig utazni.

(Ld. az 1. ábrát!)

1930.februárz,l.
A 2O.as  pes t i  végpont ja  a  Ke le t i

p ál"v audv arhoLk ertil.

Í93n. II. félév
Megnyitják a Szent Lász\ő úti vasúti át1árot. A

20-as busz is itt halad keresztül.

1931. december 13.
A BSZKRT, á|tal 1928-ban forgalomba áI|itott

ós i ragy üzemkö l tséggel éjszaka köz le kedő
benz inüzemű sínautók  he lye t t  éjszaka i
autóbuszj áratokat indítanak be. Az RP jelű
viszonylat a Berlini (N)'ugati) tértől a Váci úton
át  a  Rákosoa lo ta-Ú ioes t  vasútá l iomás i s  i á r .
Vissza ugyanezen az utvonalon a Berlini térig,
majd  tovább a  V i lmos  császár  (Ba jcsy-
Zsilinszky) út- Kiskörút vonalban a Fővám térig
sz,á||ít utasokat.

1932. máius hó előtt
Az RP éjszaki járat kiinduló pontja a Blaha

Luiza térre kerü|. A Váci útis a Nasvkörúton át
jut el.

1932. november 21.
A Nag}'vásártelep megnyitása utÍn az RP járat

Fővám téri végállomását ide helyezik át.

1936. december 31.
A 2O-as  autóbusz j  á ra to t  a  l }udapest i

Székesfővárosi  Köz lekedési Rt.  (BSZKR.T)
Autóbuszü Zeme v eszi át.

1941. október ló.
A háborús idoszak nrűszaki r'ís gazdasági okai

mia t t  t öbb  már  j á ra t  me l le t t  a  20-as  busz
közlekedését nregszüntetik.

1941. novemtler 9.
Életbe iép a.jobbra hajts' '.

l94{rnárcius

Leállídák aZ RP éjszakaiiáratot'

1948. fetlruár 3.
Ujra indul a 20-as a Keleti pál}iaudvar és

Uioest" Szent István tér között.

1948. november 22.

A 20-as járatot.  meghosszabbít iák^

végállomása a Szent László téreq lesz.

l949.  jú| ius  I .
RP I. jelzéssel hajnali céljárat indul a Szent.

István tértől. Az István utca-Árpácl út-Váci út-

Nagykcirút-Boráros tér-Soroks ári ut vonalon a

Nagyvásártelepig közlekedik.
(Ld. a 2. ábrát!)

1949. jú|ius 30.
A 20-as úipesti végállomása a Mátyai térro

keriil, útvonala változatlan.

1949. szeptember 30.

A BSZKRT-oI megszüntetik. az at*óbusz'.
vonalakat a Fovárosi Autóbusz Községi Vállalat
(FAKV) - 1950-től Fővárosi Autóbuszúzem
(FAO kezeli.
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1950. március 13.

A reggeli és délutáni csúcsidőben a Marx

O.{yugati) tér és a Fóti út között 50-es számma|uj
járat indul.

1950. június 26.

1953. november hó előtt
A 47-es járat múszakváltások időszakában az

Egyesült Izzóig köz1ekedik.

1954.
AzMjárat belső végállomása a Katona lozsef

utcába kerül'

1954. II. félév

A 20.as járatot meghosszabbítiák, végáilomá-

sa azonban még mindig a Mátyás téren van.

r954-195s.

Megszűnik az M sporrjárat.

1955. február előtt
A 20-as újpesti végállomását a Nádor utca-

Vécsey Károly utca keres zteződéséhez he|y ezlk
át, útvonal a v á|tozat|an.

1955. március 21.
A Szabadsajtó út és a Gyöngyösi utca között

üzemelő 65-ös járatot a Váci uton az újpe sti
Arpád útig hosszabbítiák meg.

l955. május 9.
A  65 . ö s  vona l  kocs i j a i  i smét  csak  a

Szabadsajtó út és a Váci út-Gyöngyösi utca
talá|kozása között j árnak.

1955. május 23.
Az U viszonylat gyorsjárat i  je l lege meg-

szüntetve. alapjáratként közlekedik tovább'

l955.  jú| ius  I  l .
Az U járat útvonala módosul. a Marx tér és a

Megyeri temető. Hám Kálmán (Julianus barát)
utca közöttjár.

1955. aususztus 17.
AzU ismét gyorsjáratként üzemel.

A 43-as
az újpest i
közlekedni.

.jelzéssel üzemelő járat a Marx tér és
Bajcs} '-Zsi l inszky út kozöt t  kezd

1950. július 24.
Üzembe helyezik a 4J-es vonalat, mely Újpest

ipar- és lakónegyede kozöt t  bonyolít j  a |e a
tbrgalmat.

1950. október 2l.
A 47-est meghosszabbítják. (Újpest. Váci út"

Cémagyár-Rákospalota. Huba}z Jenő tér)
(Ld. a 3. ábrát!)

1950-1951.
Megszűnik a Na$'vásártelepre közlekedő RP

I, éjszakai járat.

1950-1951.
A  N} 'ugat i  pá l ) ' audvar t ó l  az  Ú jpes t i

Stadionhoz rendezvények alkalmávaI M .ielzéssel
sportj áratot indítanak'

l 95 l .  jún ius  l l .
A 43-as útvonalát a Szilágizi utcánál kiépített

végállomásig hosszabbítj ák meg.

1952-1953.
Az 50-es autóbusz jelzését U-ra módosítják,

ugyanazon az utvonalon gyorsjáratként köz-
lekedik tovább.

1953-
A 4"7-es rákospalotai szakaszát meghosszab-

bítják. A Bajcsy-Zsl|inszky (Szőcs Aron) utcán,
a Rákos úton és az Arany János utcán át a pa|otai
Madách (Kozák) térig jár.
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1955. decqmber 19.
A 20-as vonal belső végállomása a Versen}'

utcába kerül.

1956. október 24.
A forradalmi események miatt az autőbusz-

közlekedés átmenetiles szünetel.

1956. december 17.
Űira a teljes vonalon, Újpestig közlekedik a

2a-as autóbusz. (A járatnovember 19-től a Keleti
pá i}zaudvar  és a  Ba l zsam utca  k ö z ö t t  már
köz1ekedik.)

1957. január 28.
A 43-as járat eredeti útvonalán ismét üzemel.

1957. szeptember 20.
Az IJ ismét jár a Marx tér és a Cérnag)zár

között.
(Ld. a 4' ábrát|.)

1957. november 18.
A 20-as járatot a Fóti útig meghosszabbítják.

A Megyeri út felé 30-as jelzéssel létesítenek új
viszonylatot.

(Ld az 5. ábrát!)

1957. december 9.
Módosul a 20-as és a 30-as jaratok útvonala.

A 20-as buszok mindkét i rányban a Nádor
utcában közlekednek, a 30-asok a Pamutgyár
(Kiss Emő) és Papp József (Szent Imre) utcákon
haladnak át. Utóbbi vonalat a megyeri Szondi
utcáig hosszabbítják meg.

(Ld. a 6. ábráÍ|.)

l958. január l3.
Az IJ járat belső végállomása a Katona József

utcába kerül.

1958. augusztus 18.
A 20-as újpesti végállomását a Nádor utcába

helyezik át.

1958. november 24.
A 20-as  és 30-as  j á ra tok  útvona la  i smét

vá|tozik.  A 20-as je lzésŰr buszok mindkét
irányban a Pamutgyár utcán, a 3O-asok pedig a
Nádor utcán át kozlekednek. A'30-as viszonylat
kocs i ja i  a  Ke le t i  pá lyaudvar  fe lé a  k ö zút i
forgalom számára is megnyitott  Béke utcai
a lu l j á r ón ,  majd  a  Béke utca_ Do lmány
utca-Mautner Sándor utca (Szent László út)
vonalon haladnak.

30A jelzéssel - a 30-as járat utvona|án -

Versen)z utca és az újpesti Tanácsháza
(Városháza) között új betétjárat indul.

(Ld. a 7. és a 8. ábrát!)

l959. ápri|is 4.
93-as számmal indítanak autóbuszi  áratot

obuda. Miklós utca és a Rákospalota-Ujpest
MÁV ál lomás köz ö t t .  A kocsik óbudáró l  a
Flórián tér*Árpád híd _Váci út irányban érik el
Ú;pestet.

|959. május 4.
A Versen}l utca (Keleti Eil}zaudvar) és az

újpesti Tanácsháza között üzemelő 30A járat
megszűn ik ,  he lye t te  20A je l zésse l ,  a  20-as
útvonalán ugyanezen végállomások közön indul
betédárat.

Változik a 93-as vonala is, Rákospalot-ÚjBest
MAV á l lomást  az  Arpád út-Sz i l ágy i  u tca
irányban éri el.

l959. június 29.
Igénybevétel hiánya miatt a 93-as járat územe

munkanapokon 8 és 13 óra között szünetel.

1959. jú|ius 13.
Csak munkanapokon, a reggeli és délutáni

csúcsforgalmi időszakban közlekedik a most
meginduló l43-as gyorsjárat. A Madách tértől a
Bajcsy-Zsilinszky út-Váci Ut irányában jut el
újpesti végállomására, a Nádor utcába.
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i47-es számma| Szintén új gyorsjárat indul, ez

is csak a reggeli és délutáni csúcsidőben jár. A

rákospalotai Kozák tértől az újpesti EgEsüb
Izzóig az Arany János utca-Rákos út-Bajcsy-
Zs i l inszky  (Szőcs  Áron)  u tca-Hubay Jenő
tér-Deák Ferenc utoa-Dózsa György (Fő)

út*Sződliget utca- alulj áró-Új pest, Fóti út-Váci
út vonalon halad.

1959. aususztus 3.
J ielzéssel a Tanácsháza és a Jászberényi úti

or ion g}'ár k öz ö t t  munkakezdéshez, i l letve
munkavégzéshez új járatot indítanak. A

Tanácsházától reggel két autóbusz a Bajcsy.
Zsilinszky (István) út-Dózsa György (Görgey

Artúr) utca-Szi lágyi  utca-alul járó-újpest i
útvonalon, majd Rákospa|otán és Zuglón
keresztül éri el Kőbányát. ,\ másik két kocsi a
Jókai utca-Lebstück Mária utca_Árpád út-Váci
út irányában tovább Angyalföldön és Zug|őn át
közlekedik.

1959. augusztus 17.
A 143-as autóbusz újpest i  végál lomása a

Szilágyi utcához kerül.

1959. szeptember 19.
A 143-as forgalma igénybevétel hiánya miatt

megszűnik.
(I,d. a 9. és a 10. ábrát!)

1959-r960.
A 30-as 1árat a Bajcsy-Zsi l inszky út és a

Nádor utca között mindkét irányban a Deák
Ferenc utcán át közlekedik.

1960. február 15.
A 93-as jarat je|zését C-re módosítják'

1960. május 2.
Az U vonal két-két kocsija a reggeli és a

délutáni csúcsidőben' meghat ározott időpontok-
ban a Petőfi Laktanyáig jár.

19ó0. december 15.

A C járatoÍ. a Szi|ágyi utcán, az alu\árőn is a

palotai Pozsony utcán a Dózsa Györ&v (Fő) Írtig

hosszabbítják meg.

1960.
A 147-es  gyors já ra t  útvona|a  a  pa lo ta i

szakaszon módosul. A Rákos úttól {Jjpestre a

Régi Fóti ut-Kazinczy utca-Pozsony utca-

aluljáró vonalon jut le.

Ú1 uetoqaratot indítanak 47A je|zéssel a

Szilágyi utca és az Egyesült lzzó között' a 4J-es

útvonalán.

r960-1961.

I47Ajelzéssel új gyorsjárat indul a palotai

Sződliget utca és az Egyesült Izzó között, a I47-

es útirányában.
Az Arpád úti sorompó hosszú ideig tarti l

zárásai miatt a 4J-es útvonalát megváltoztaÍ"ják.

Újpestről a rákospalotai Dózsa György (Fő) utat

a  Sz i l ágy i  u tca-a lu l j á rő -Sződ l ige t  u tca

igénybevételével éri el'

l 96 l .  január  16 .
A C járat utas-igénybevétel hiánya miatt ismét

csak óbuda" Miklós utca és Rákospalota-Újpest

MÁV-állomás között bonyolída le a forgalmat.

1961. február 6.

A C jelzésű autóbusz vonalát meghosszabbít-
ják' Budai végállomása a Retek utcába. február

7 . - t ő l  ped ig  a  Moszkva térre  kerü l .  E  vég-

pontokat Újpestről a Váci út-Árpád hid-Flórián

tér-Korvin ottó (Pacsirtam ező) utca-Lajos

utca*Arpád Í-ejedelem útja-Máftírok útja (Margit

körút) útvonalon közelíti meg.

1961. február 25.
AzIJ viszonylag jelzése l43-asra változik.
(Ld. a 11. és a 12. ábrát|.)
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196l.  május 15.
K  je l zésse l  indu l  munkás já ra t  a  Marx

(Nyugati) tér és Rákospalota. Vegyiműveket
Szerelő Vállalat között, Ú;pesten keresztül.

l9ó1. máius 29.
A K járat lJjpesten a Megyeri utat igénybe

véve halad át.

1961. július 3.
A 20-as. 20A és 30-as járatok az angyalf0Iói

Mautner Sándor utca (Szent Lász|ő út) helyett a
Re i t te r  Ferenc  u tcán á t  bonyo ií t j ák  le  a
forgalmat.

l96 l .  iú l ius  l7 .
Az uzemekhezköz|ekedő, un. gyári járatok

jeIzése megváltozik.
K + GY 1 Marx tér-Újpest-Bp--\&eyj-műVg-

ket Szerelő Vállalat
J .+ GY4 Újpest. Tanácsháza-orion $'ár (a

Váci úton át)
J + GY5 Újpest, Tanácsháza-orion g}'ár

(Rákospalotán keresztül)

f.961. december 11.
A I47 -es gyorsj áratot alapviszony|attá

minősítik. jelzését 96-osra módosítják. A palotai
Kozák tér felő| az Arany János utca_Rákos út-
Szőcs Áron utca-Hubay Jenő tér-Deák Ferenc
utca-Dőzsa György (Fő) út-S zód|iget utca-
aluljáró irányában jut el Újpestre. a Fóti úton és a
Váci úton azE'gyesu|tIzzőig jár.

A 47-es járat rákospalotai szakasza meg-
szűnik" továbbiakban csak az újpesti Szilágyi
utca és azBgyesi|tlzző között üzemel.

Mindkét járat csak munkanapokon, uzem_
kezdettől 8 óráig, 8 és 13 óra között, valamint 21
óra  u tán  územzárás ig  k ö z leked ik .  Munkar
napokon egész nap 47A, i l letve 96A jelzéssel
csak a Cérnagyárig járnak'

A munkanapokon, csúcsidőben üzemelő I47A
gyorsjáratbó l  968 je lű betétjárat lesz. (Rp."
Sződliget utca-Egyesült Izzó).

(Ld. a 13' ábrátl)

t96t-1962.
A C vonal kocsi ja i  a Rákospalota-t] jpeg]L

MÁV ál lomás fe lé a Kiss János utca-Dózsa
György (Görgey Aftúr) utca útvonalon, vissza az
Árpád út feló aSzl|ágyiutcán át járnak,

\962. február 26.
Csak munkanapokon, meghatározott idő.

pontokban indul az uj, GY12 jelű gyári járat.

Útvonala a rákospalotai Kozák tér és az Újpesti
Fó t i  út  k ö z ö t t  azonos  a  96 .osévat .  Ú jpes t i
végállomása a Pamutgyámál található.

1962.
A 47,  47  A . i á ra tok  Dózsa  Gy ö rgy  u tca-

Pamutgyár (Kiss Erno) utcai egyirányu szakasza
megszűnik, mindkét irányban a Pápp József
(Szent Imre) utcán át közlekednek.

1964. ianuár 20,
A 43-as be1ső végállomása a Katqna_JóZscí

utcába kerül.

tg64.
Munkanapokon este 22 óra után a 47-es

v i szony1at  kocs i j  a inak  egy ike  r ö v idí te t t
útvonalon, a Szilágyi utca és a Fóti út. HPS g}'á-r

közitt 47B jelzéssel közlekedik ' F'z a rövidített
járat a menetrend átszervezésével még az 1960-
as óvekben megszűnik.

1964-196s.
A 20-as járat útvonala módosul, a .]O-assal

együtt a Béke utcai aluljárón éri el Ujpestet' A
Rózsa utcához a Pozsonyi, Lebstück Mária és
Tél utcákon kereszttil jut el.

A 20A alapjárattá minősül és feltételezhetően
ekkortó1 egész napoS üzemidőben száI|ít
utasokat.

1965.
Soor t rendezvénvek  a l ka|máva l  a  Ka tona

József utcátó l  a Dózsa Stadionig sport járat
közlekedik.
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196s.
Megszűnik a 96tr^ betétjárat.

1965-r968.
A 20.as  és 30-as  j á ra tok  angya l f ö l d i

szakaszán, a Béke és a Reitter Ferenc utca
között ' a Dolmány utca helyett a Gyöngyösi

utcán át bonyolítják le a forgalmat.

1965-1969.
A 30.as autóbuszok az újpesti Baross utca és a

Megyeri út között. a Gárdi Jenő utca helyett a
Fóti úton haladnak keresztül.

1966.
Megszűnnek a  gyár i  (GY1,  GY4,  GY5,

GYl 2) járatok.

1966.
A C viszonvlat ielzése 84.esre vá|tozik,

1966.
Az Újpesti Dózsa Stadionhoz járó sportjárat

M jelzést kap.

19ó8. ianuár 1.
A fővárosi  t ömegköz lekedést lebonyolító

cégek - így a Fővárosi Autóbuszizem is -

beo lvadnak a  most  1étre j  ö vő  Budapest i
Közlekedési Vállalatba GKV).

1969.
A 20-as vonal kocsijai a Rózsa és a Pozsonyi

utca között a Nádor utcai végállomás felé a Tél
utcán át' a Keleti pályaudvar felé az Ósz utcán
kere sztül szá||itanak utasokat.

(Ld. a 14. ábrátl)

Felhaszná l t  i rodalom:
. A BSZKRT és a FAÜ llrenetl.endi tájékoztatói az' |948. és

l967. k özott i  erekbő|.
- A fováros tömegkozlekedésérrek másfel évszázada Il. kötel.

Szerk.: Koroknai Ákos; Suc|ár Korrrélia. Níagyar Tör1énelrni

Társulat Üzemtörténeti Szakosztálya' Budapest, | 988.
- A fóvárosi autóbusz-közlekedés 75 éve, 19l.5-l990. Szerk.:

K l u d o v á c z  T a m á s .  B u d a p e s t i  K ö z l e k e d é s i  V á l l a l a t

E'mlékbizottsága, Budapest, l 990.
-  Bá | i n t  Sá I l do r :  A  Budapes t i  Au t óbusz  K ö z l ekedés i  R t .

(BART) tör.ténete. A Kozlekedési N'lÚrzeum Evkönvve V!.

kötet. Szerk.: Dr' Czére Béla. KoZDoK' Budapest, 1983'
- Buza Péter. Mészár.os György-Ráday Mihál5': Budapest tel.ies

utcanévlex ikorra '  Dinaszt ia-Gemini  Budapest ,  Budapest ,

I  998.
-  D r '  U g r ó  G y u l a :  Ú 1  p e s t  l 8 3 l - l 9 3 0 .  M a g y a r . V á ' r o s o l <

Monográ f i á j a  X I '  Magya r  Vá rosok  Monográ f i á j ának

Kiadóhivatala, Budapest, l 932.
- Forgalmi dolgozók kézikönyve elIenorök és kalauzok részére.

Közlekedés- és Postaiigyi Minisaérium. Budapest, l954.
-  Forgalmi dolgozók kézik önyve e l lenőr ök  és jegykezelők

részére. Fővárosi Autóbuszüzem, Budapest, l 958.
-  Forgalnr i  do lgozók kézik önyve gépkocs ivezetők részére,

Fővárosi Autóbuszüzenr, Budapest. l95l.
-  Forgalmi dolgozók kézik önyve gépkocs ivezetők részére '

FőváI.osi Autóbuszüzem. KoZDoK, Budapest, l965.
.  J egykeze léS i  u tasí t áS  e l l enő r ö k  és  j egykeze Iok  részére .

Fővárosi Autóbuszüzem, Budapest, l960
- I( imutatás.  l955 január.  l - tő l  fo lyamatoSan t ö r tént vonal

változások, új vonal beindítások' kocsitípus változások, {i"
maradandó  végá l l on r á sok  ü zeme l t e tése i r ő l .  Kéz i r a t '

osszeá l lí totta:  Csónaki  István.  Főváros i  Autóbuszüzem

Menetrendi csopoft. Budapest, 196'1. aug. l7'
- Mihálfí' László feljegyzései. Menetrendek' l964.

Fe|használt térképek:
-  A Budapest i  K öz lekedési  Vá l la lat  vonalhá lózat i  térképe'

1969.
- A Fővárosi Autóbuszüzem vonalháIózati tér.képe, l965'
- Budapest köz|ekedési térképe. F'ovárosi Balesetelhár.ítási

Tanács, Budapest, l968.
- Térképes tájékoztató az autóbuszvonalakról' Székesfővárosi

Autóbuszüzem l932' évi máius hó'

A fotók az Újpesti Helytöfténeti Gyűjtemény Archívumából

származnak, az ábrákat a szerzö készítette'
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l, ábra: ajpest első autóbuszjdratainak kialukulósa (I929. december 7.-t944, mdrcius)
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3. ábra: Az uutóbuszjáratok háIózatának kialakulúsa I948 és t952 kijzött
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5. ábra Utvonalváltoztűsok 1953 és 1957 novembere kijzött
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6. tÍbra: ÚtvonalvúItoztisok 1g57, november 18. és tlecember E. kijziitt
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v, ábra: UtvonalvóltoztÍsok 1957. december 9. és t958. november 23. kijzött
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[  'oo,o " .
Újpesti He|ytörténeti Értesítő l 5

UtvoNÁT"vÁI,pou 4soÍ{
/1959.j}í1.13. -  ] .960/

143*as ÍL959.Jú1.13. -tól ..a szl.llig3r1
aug.I?..től . anept.19. -1g/

143.as /L959,Júl.13. -tdl aug. t6-t*/
147-es /19J9.ltil.13. -tóLl

utorí1g

l+tfi#rrrmr
r t  - . f  f t

I",\
l-x

" ! \

sl 
-*&u,

;ex*tjr \
| -qet

Á lí7
l^t í

&;
E t F

&tu

\
\

Írl*dor.u
t Áé"za  i a J

- &,*q,

5e$U
"í43

t{

*"*,

D.f:y u'|sna üprry r,
J' A ir - .lóu$trí hnriá "

10, ábra: ÚtvonalvtÍltozósok 1959. július t3. és I960. között



1 ó Ujpesti He|ytörténeti Ertesítő 2000. júl ius

UJPES r AUToBu$ZJ'.'RÁTAI

/1959 deccmber/

2Ö Ke1et l  pu.,  Varaeny u '-  I}Jpeat '  !{r ido:: u.

20Á l(e let l  pu.,  Yerseny u ' .  UJpast '  Tgnúcshlíaa

]0 Íie let i  pu.,  fereeqy ü.-  M6gyer '  szondí u.

43 lrtarx tér - uJpt6t' Sz1lágri u.

47 l{ i ikogpa]otg, KozJk tér -  üJpest '  Egyesül t  lzzó,

11}etve Córnagrrí.r

93 óbuda, J,úk]ós u.. Rákospalota-ÜJpce t, rÁY á1loroás

L4? Biikospa1ota, Kozrik tér . ÜJpast, Egtestll-t Tzzó

U Xs'tona József u.. UJpost, Fót1 út /Cétnaw'jr/
J UJp€Bt, tgrriícsbáza - ./RLíkospa1ote", Z\gLó/ - Íőbcaye'

orl.on gyár

J Ujpest, Tanjceháza . /Áneyatrr]'d, Zl4ló/ - K6bánye'

orloa 5rár

1n Seotdi q- ti.CóÍLa$&
47u

47,$r

4233,),u
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Ev' 43
.SPryB"

2A,2AA

11, úbru: Ujpest autóbuszjtÍratai 1959 decemberében
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I5. dbra: Ujpest uutóbuszjóratai l969. decemberében
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4" dbra RABA TR 3,5 típusú, benzinrnotoros uutóbasz. E jtÍrmíívekkel indult meg 1950. nyartÍn a 47-es
viszonylat

9. ábra: A 30-as vonal Megyer, Szondi utcai végtÍIlomtístÍn egy Ikurusz 60-cts típusú autóbusz. A
felvétel 1959-l960 köriil készült

t 1
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I{eJ.yrtörtérj'eü,j. Iaírek"""
*- Uj elnök alapítványunk kuratóriumának

é lén.  2000 .  má jus  15 -én l e j á r t  a z  Ú jpes t i
He lyt ö r ténet i  A lapítvány munkáját  i rányító
testü]et megbízása. Az a|apitó, a következo öt
esztendőre dr. zaNBo cyr,r'e, urat kérte fe! az
elnoki feladatok e||átására. A kuratór ium
személy i  ö s s ze téte le  nem vá | tozo t t ,  t ag ja i
továbbra is HIRMANN LÁSZLŐ. HOLLóSI
GYORGY dr. Konos ANDRÁS, KADLECO-
VITS GÉZA, PAKOZDI rÁrvÁN és dr. SIPoS
LAJOS urak. Az ügyvezetői feladatokat továbbra
is  KADLECOVITS cÉza úr lá t ja  e l .  Az új
e lnoknek és a kurátoroknak,  további  s ikeres
munkát és jó egészséget kivánunk!

.F BAY ZOLTÁN emlékpark Újpesten. A
GORGEI ARTHUR és a Szt. teszro utca Sar-
kán található. eddig eltranyagolt park lett a BAY
ZOLTÁN emlékpark. A neves fizikus 1937-tőI
1948-ig állt a TI]NGSRAM Rt. alkalmazásában.
Ö volt a Kutató Laboratóri um igazgatőja, 1944
márciusától - ASCFINER LIPOT vezérigazgatő
elhurcolásától - a vállalat mb. vezérigazgatója.
Politikai okok miatt kénytelen vo|t az önkéntes
számuzetést választani, élete végéig az Egyesült
Államokban élt és dolgozott. Még megérte, hogy
visszaállították akadémiai tagságát. A park köze-
pén e lhe lyez ik  szobrát ,  GOMBoS LÁSZLŐ
szobrászművész alkotását. Örülünk az úi emlék-
helynek, v igy ázzunk r á!

. € -  GÁBOR ANDRAS 70 éves. Július 1-én
ünnepelte születésnapjat GÁnoR ANDRÁS a
TUNGSRAM Rt .  ny .  vezér igazga t ó j a .  a z
ASCHNER L IPoT  ALAPÍTVÁNY e ln r j ke "
Alapítványunk kuratóriuma nevében dr. zÁMno
GYULA elnök és KADLECOVITS GÉZA tigy-
vezető köszöntötte GÁBOR urat. akinek jelentos

Szerepe voIÍ" az Úrppsrt HELYTORTÉNETi
ALAPÍTVÁruy létrehozásában. Szívből kívá-
nunk az ünnepeltnek jó egészséget és sikeres
munkálkodást!

e Uj konyvek!

A  k ö ze l i  napokban  j e l en i k  rneg  BUDA
ATTILA dokumentum k ö tete,  a KAROL,YI
ISTVAN grófri l  készült é|etrajz kiegészítése.
Már most ielezzük: a helytörténeti kutatók d'j-
mentesen kupjat meg alapítványunktól a könyvet.
Kétjük, hogy teleÍbnon érdeklődienek !

A,$öryves'' konyvek sorozatban meg|elent újabb
harom könyv. NÁons rózspp.: Történelmi arckép,
JOBBÁGY raRory: Az elhagyott repülőtér és
VERBÉNYI JŐZSEF: Yitázom önmagammal c.
könyvei izgalmas olvasmányok és értékes darabjai a
sorozatnak. Az N.J.PRo HOMINE Alapítvány
kiadásában megielent könyr'ek sorozatszerkesztője
vÍzvÁnvVILMoS Írr.

Kérjük az érdeklődőket. Íbrduljanak teleÍbnon
Vagy  l evé lben  s ze rkesz t ő ségünkh ö z '  hogy
segítsünk a könyvek beszerzésében.

Az a|apítvány támogatói:

ASCHNER t,tpór alapÍrvÁNy'
''ARANY HORGONY'' GYoGYSZERTÁR,

Éponc RT., HoLLósI GYoRGY,
tvÁNY|NÉ KoNfu(D GIZELLA,

lvÁNYI JÁNoS, DR. KAPoLY| LÁsZLi,
Koós GÁnoR, KoZMA sÁNooRxÉ,

(..l pest ox xonn.t Á N }'Z.{TA,
Ú.lppsrI VAG YoNKEznló Rr.

Kiadja: az Újpesti He|ytörténeti A|apítvány
E|nök: Dr. Zámbó Gyu|a

Szerkesztő: Kad|ecovits Géza
Szerkesztőség: |047 Bródy Imre u. l.

Tel./fax: 233-1976
Tipográfia : Wagner Atti|a
Készítette: a Spácium Bt.

Fe|e|ős: Koós Gábor


